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1

ANLASS UND AUFGABENSTELLUNG

Mit dem Ziel der Vermeidung bzw. Minderung von Umgebungslarm sieht die EU-
Umgebungslarmrichtlinie' zum Schutz der Bevélkerung ein zweistufiges Verfahren
zur Larmaktionsplanung vor.

Im ersten Schritt werden im Rahmen der Larmkartierung die Immissionspegel aus
den wesentlichen Larmquellen ermittelt. Nach der Ermittlung der Umgebungslarm-
pegel und den daraus resultierenden Betroffenheiten sind im L&rmaktionsplan im
zweiten Schritt geeignete MalBnahmen zur Gerauschminderung zusammenzustel-
len.

Die Larmaktionsplanung liegt in der Verantwortung der Gemeinden, die sie unter
Einbeziehung der Offentlichkeit im Flnfjahresturnus erarbeitet. Die Beschlussfas-
sung erfolgt durch die Kommunalvertretung. Die Ergebnisse der Larmaktionspla-
nung werden in Brandenburg durch das LfU gesammelt und tber das Bundesminis-
terium an die Europaische Kommission gemeldet.

Das LUGV (heutiger Name LfU) hat die Kartierungen des Stral3enverkehrslarms, so-
genannte Rasterlarmkarten publiziert, die fur jedermann einsehbar sind. Es sind Be-
troffenheiten an der BAB A 10 und den Bundesstraen B 2 und B 158 dokumentiert.
Schienenverkehrslarm wurde durch das EBA (Eisenbahnbundesamt) kartiert und in
einem gesonderten bundesweiten Larmaktionsplan behandelt. Da es sich bei der
Strecke der RB 25 im Gemeindegebiet Ahrensfelde nicht um eine Haupteisenbahn-
strecke handelt (Schwellenwert: 30.000 Zigen pro Jahr), wird diese Strecke im
Larmaktionsplan des EBA nicht betrachtet.

Die Prifung und Aktualisierung der vom LUGV vorliegenden Larmkartierung (Ar-
beitsstufe 1) anhand von ergéanzenden Verkehrserhebungen bildet die Basis fur die
Betroffenheitsanalyse (Einwohner, Geb&ude, Flachen).

Auf Basis der landesweiten Kartierung des Stral3enverkehrslarms durch das Lan-
desamt fur Umwelt, Gesundheit und Verbraucherschutz (LUGV) (heute LfU) hat die
Gemeinde Ahrensfelde im Rahmen der EU-Umgebungslarmrichtlinie eine Larmakti-

! ,RICHTLINIE 2002/49/EG DES EUROPAISCHEN PARLAMENTS UND DES RATES vom 25. Juni 2002 {iber die Bewertung und Bekdmpfung von
Umgebungslarm* im Amtsblatt der Européischen Gemeinschaften, L189/12 (DE) vom 18.7.2002.
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onsplanung bereits im Jahr 2017 durchgefiihrt. Dieser Larmaktionsplan der Stufe 2
wurde am 19.06.2017 durch die Gemeindevertretung beschlossen.

Der hier behandelte Larmaktionsplan der Umsetzungsstufe 3 baut inhaltlich auf dem
Larmaktionsplan der Stufe 2 auf, schreibt diesen fort, aktualisiert und tberprift im
Wesentlichen die Umsetzung der behandelten Mal3nahmenvorschlage.

Auf neue Verkehrszahlungen oder daraus resultierenden Larmberechnungen wurde
in Abstimmung mit dem Ministerium fir Landliche Entwicklung, Umwelt und Land-
wirtschaft (MLUL) verzichtet. Da der bestehende Larmaktionsplan der 2. Stufe erst
2017 erstellt wurde, erscheint eine Aktualisierung der Datengrundlagen nicht not-
wendig und zielfiihrend.

,Die neuen Datengrundlagen und Ergebnisse der Lérmkartierung 2017 sind bei
der Uberprifung des bestehenden Larmaktionsplans zu beriicksichtigen. Sofern
noch ein aktueller Larmaktionsplan vorliegt, ist insofern zu prufen, ob Anpassun-
gen/Aktualisierungen des Plans notwendig sind. [...] Bei einem noch aktuellen
Larmaktionsplan bzw. gegebener Plausibilitdt der aktuellen Larmkarten erschei-
nen eigene Verkehrszédhlungen/Anpassungen verzichtbar.“

,Bei der Priifung, ob Anpassungen/Aktualisierungen des bestehenden Larmakti-
onsplanes notwendig sind, muss die Offentlichkeit gehort werden und die Mog-
lichkeit erhalten mitzuwirken. [...]. Auch eine Online-Beteiligung erfillt diese For-
derung.*

Eine gesonderte Verkehrserhebung scheint erst mit der vorgeschriebenen Aktuali-
sierung des Larmaktionsplans in finf Jahren sinnvoll. Dies liegt neben einer evtl.
verdnderten Verkehrsbelastung auch an einer grol3eren Anzahl an Geb&uden, die
betroffen sein konnten.

2 GRUNDLAGEN DER LARMAKTIONSPLANUNG

2.1 Rechtliche Grundlagen

2 Ministerium fiir Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft: Larmaktionsplanung gemaf § 47
d BImSchG — 3. Stufe, Brief an die Gemeinde Ahrensfelde vom 22.11.2017
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2.2

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie sieht die grundsatzliche Untersuchung der
Larmemissionen von Hauptverkehrsstraf3en, Haupteisenbahnstrecken, von Grol3-
flughafen sowie Industrie und Gewerbe vor. Im Falle von Betroffenheiten von An-
wohnern, sind Larmaktionsplane zu erstellen, mit dem Ziel zu Verbesserungen der
Situation zu fuhren. Alle funf Jahre oder bei schwerwiegenden Anderungen sind die
Planungen zu Uberprufen und erforderlichenfalls zu Gberarbeiten. Wichtig dabei: Die
Malnahmen sollen mit vertretbarem Aufwand durchfiihrbar sein.

Grundlage:
- EU-Umgebungslarmrichtlinie

Umsetzung in deutsches Recht:

- Gesetz zur Umsetzung der EG-Richtlinie tber die Bewertung und Bekéampfung
von Umgebungslarm

- VierunddreiBigste Verordnung zur Durchftihrung des Bundes-
Immissionsschutzgesetzes (Verordnung lber die Larmkartierung - 34. BImSchV)

Exkurs: Realisierung strafRenverkehrsrechtlicher MaBhahmen

Bei verkehrsrechtlichen Entscheidungen zum Larmschutz (z.B. Geschwindigkeits-
beschrankungen, Verkehrsverbote) wird oftmals auf die Beachtung der Vorgaben
der Richtlinien fur straBenverkehrsrechtliche MaRnahmen zum Schutz der Bevdlke-
rung vor Larm (Larmschutz-Richtlinien-StV) hingewiesen.

Laut Larmschutz-Richtlinien-StV kénnten MaRnahmen aus Larmschutzgrinden nur
angeordnet werden, wenn aufgrund der Verkehrsbelastung der vorhandene Larm-
pegel die Larmrichtwerte (60 dB(A) nachts, 22.00 Uhr bis 6.00 Uhr, bzw. 70 dB(A)
tags, 6.00 Uhr bis 22.00 Uhr) Uberschritten und die vorgesehene MalRBhahme eine
Minderung des Larmpegels um mindestens 3 dB(A) bewirken wirde. Einer Ge-
schwindigkeitsbeschrankung innerorts auf Stral3en des Uberdrtlichen Verkehrs und
auf weiteren HauptverkehrsstraRen stande jedoch regelmafRig deren besondere
Verkehrsfunktion entgegen.

Werden in einem Larmaktionsplan stral3enverkehrsrechtliche MafRnahmen nach 8
45 StVO festgesetzt, muissen die Voraussetzungen nach der Larmschutz-
Richtlinien-StV jedoch nicht erfillt sein.
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§ 45 StVO Anordnungen im StraRenverkehrsrecht (z.B. Geschwindigkeitsbeschran-
kungen):

»(1) Die Stral3enverkehrsbehdrden kdnnen die Benutzung bestimmter Stral3en oder
StralR3enstrecken aus Grinden der Sicherheit oder Ordnung des Verkehrs beschran-
ken oder verbieten und den Verkehr umleiten Das gleiche Recht haben sie [...] zum
Schutz der Wohnbevélkerung vor Larm und Abgasen*

Die Prufpflicht besteht dabei laut BVerwG (Urteil vom 4.6.1986) bereits unterhalb
der Zumutbarkeitsschwelle, die den Werten der Verkehrslarmschutzverordnung (16.
BIm-SchV) entspricht. Das bedeutet, dass bei allgemeinen Wohngebieten der Ab-
wa-gungsspielraum bei weniger als 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der Nacht be-
steht.

Die Larmschutz-Richtlinien-StV hat von vorneherein eine beschrénkte Bindungswir-
kung. Aus ihr sind lediglich ,Orientierungspunkte“ abzuleiten. MaRRgeblich ist allein
das Verordnungsrecht, nicht aber die Verwaltungsvorschrift.

Des Weiteren sind die Richtwerte der Larmschutz-Richtlinien-StV kritisch zu be-
trachten, da sie die Schwellwerte der Larmbelastung zur Gesundheitsrelevanz um
rund 5 bis 7 dB(A) uUberschreiten®.

Nach Abs. 9 S. 2 des § 45 StVO durfen Beschrankungen und Verbote des flieRen-
den Verkehrs nur angeordnet werden, wenn auf Grund der besonderen 6rtlichen
Verhéltnisse eine Gefahrenlage besteht, die das allgemeine Risiko einer Beeintrach-
tigung erheblich Ubersteigt. Die Umgebungslarm-Richtlinie hat keinen ordnungs-
rechtlichen Ansatz, sondern verfolgt einen Managementansatz. Bei der Bekampfung
des Umgebungslarms geht es nicht (nur) um die Vermeidung oder Verhinderung er-
heblichen Larms, sondern (bereits) um die Verbesserung der Larmsituation insge-
samt. Die — einen Larmaktionsplan aufstellende — Gemeinde definiert den stral3en-
verkehrsrechtlichen Gefahrenbegriff nach § 45 Abs. 9 S. 2 StVO. Die StralR3enver-
kehrsbehoérde ist an den im Larmaktionsplan zugrunde gelegten ,Gefahrenbegriff
gebunden, nicht jedoch an bestimmte Larmgrenzwerte®.

3 straRenverkehrstechnik Heft 2, 2015: Eckhart Heinrichs, Burkhard Horn, Joachim Krey. Tempo 30
an Hauptverkehrsstralien — Neue Erkenntnisse aus Forschung und Praxis

* Schulze-Fielitz, in: Koch/Scheuing, GK-BImSchG, Stand: Dezember 2007, § 47d Rn. 105. Deutlich
BVerwG, Urt. v. 04.06.1986, 7 C 76/84, juris, Leitsatz: ,§ 45 Abs 1 S 2 Nr 3 StVO gewahrt Schutz vor
StraRenverkehrslarm nicht nur dann, wenn dieser einen bestimmten Schallpegel Uberschreitet; es
genigen Larmeinwirkungen, die jenseits dessen liegen, was im konkreten Fall unter Beriicksichtigung

4
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Die Verkehrsfunktion der Stral3e flr die die verkehrsbeschrankende Mafhahme er-
lassen werden soll, stellt ebenfalls kein untiberwindliches Hindernis dar:

OVG NRW, Urt. v. 25.07.2007 — 8 A 3518/06 — juris, Rn. 8:

,Das Vorliegen der ermessenseréffnenden Voraussetzungen wird auch nicht durch
die vom Beklagten angefiihrte Verkehrsfunktion der B 1 als Bundesfernstral3e ernst-
haft in Frage gestellt. Nach der Rechtsprechung des Senats schliel3t weder die Ver-
kehrsfunktion einer StralRe als BundesstralRe selbst noch der Umstand, dass die be-
klagte Larmbelastigung durch die funktionsgerechte Nutzung der Stral3e ausgeltst
wird, die Anordnung verkehrsrechtlicher MaBnahmen von vornherein aus.*“

Die Erfillung des 3-dB-Kriteriums als MalRnahmenwirkung ist ebenso nicht zwin-
gend. Laut einer Untersuchung des Umweltbundesamtes (2004)° kénnen auch ge-
ringere Pegelunterschiede als 3 dB(A) wahrgenommen werden. Unter Punkt 3.2 der
Larmschutz-Richtlinien-StV finden sich ebenfalls Hinweise, dass Larmminderungen
von etwa 2 dB(A) wahrnehmbar sind. Oftmals kénnen bei akustisch gesehen wenig
larmmindernden Mal3nahmen in der Praxis deutliche belastigungsreduzierende Ef-
fekte erzielt werden.

Zudem ist die zum Teil psychologische Wirkung von MalBnhahmen nicht zu verken-
nen (bspw. Begriinung Strallenraum). Des Weiteren kann auch im Zusammenspiel
verschiedener, z. T. nicht quantifizierbarer MalRnahmen eine Minderungswirkung er-
zielt werden (Forderung Umweltverbund, ...).

Die Umsetzung stral3enverkehrsrechtlicher MalRnahmen (wie bspw. Geschwindig-
keitsreduzierung) ist gemeinsam mit dem Stral3enbaulasttrager unter Abwagung der
oben genannten Richtlinien und Argumente abzustimmen. Dabei kdnnen weiterfih-
rende Untersuchungen notwendig werden.

2.3 Zustandige Behorde und Offentlichkeitsbeteiligung

der Belange des Verkehrs als ortsuiblich hingenommen werden muf3.*
® Ortscheid, Wende (Umweltbundesamt): Kénnen LarmminderungsmafRnahmen mit geringer akusti-
scher Wirkung wahrgenommen werden? Berlin, 2004
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Gemal § 47e des BImSchG sind die zustandigen Behorden fir die Larmaktionspla-
nung die Gemeinden. Zustandig fur die Aufstellung des Larmaktionsplanes ist: Ge-
meinde Ahrensfelde, Lindenberger StralRe 1, 16356 Ahrensfelde.

Der § 47d Abs. 3 des BImSchG sieht, bezugnehmend auf den Artikel 8 Abs. 7 der
Richtlinie, eine Mitwirkung der Offentlichkeit vor: ,Die Offentlichkeit wird zu Vor-
schlagen fiur Larmaktionspldne gehdrt. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Mog-
lichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung der Larmaktionsplane mitzuwirken.
Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu bericksichtigen. Die Offentlichkeit ist tGber
die betroffenen Entscheidungen zu unterrichten. Es sind angemessene Fristen mit
einer ausreichenden Zeitspanne fir jede Phase der Beteiligung vorzusehen.*

Art und Umfang der Offentlichkeitsbeteiligung sind nicht explizit geregelt, kénnen
sich aber an dem Verfahren zur Bauleitplanung orientieren. Nach Auffassung des
MLUL wére bereits eine einfach Online-Beteiligung ausreichend fiir die Offentlich-
keitsbeteiligung des L&rmaktionsplans der 3. Stufe (s. Kap. 1). Die Gemeinde
Ahrensfelde hat die Offentlichkeit wie folgt iber die Larmaktionsplanung informiert
und beteiligt:

e 12.06.2018: Information und Bekanntmachung zum Larmaktionsplanung auf der
Internetseite www.gemeinde-ahrensfelde.de sowie im Amtsblatt Juni/2018.

e 12.06.2018: Behandlung der Larmaktionsplanung (Entwurf) im Ausschuss fir
Wirtschaft, Bauwesen, Umwelt und Natur.

o 13.06. bis 16.07.2018: Auslage der Larmaktionsplanung (Entwurf) im Rathaus

sowie auf der Internetseite www.gemeinde-ahrensfelde.de zur Einsichtnahme
und Beteiligung.

o Juli 2018: Vier-wdchige Beteiligung externer Behdrden.

e 17.09.2018: Beschluss zur Larmaktionsplanung Stufe 3 in der Gemeindevertre-
tung.

Rahmensetzung

Mindestanforderungen

Entsprechend Anhang IV der EU-Umgebungslarmrichtlinie bestehen die folgenden
Mindestanforderungen an die Larmkartierung:


http://www.gemeinde-ahrensfelde.de/
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24.2

2.4.3

- Darstellung der Larmsituation, ausgedrtickt durch einen Larmindex (Lpen, Lnignt)

- Uberschreitungen von festgelegten Grenzwerten

- Geschatzte Anzahl an Wohnungen, Schulen und Krankenhdusern, die einem
bestimmten Wert eines Larmindexes ausgesetzt sind

- Geschatzte Anzahl der Menschen in einem larmbelasteten Gebiet

Die Mindestanforderungen an die Aktionsplane sind im Anhang V der EU-
Umgebungslarmrichtlinie formuliert. Aktionsplane missen zu den nachfolgenden
Punkten Aussagen enthalten:

- Beschreibung der Bereiche, die zu bertcksichtigen sind

- Zustandige Behérde

- Rechtlicher Hintergrund

- Zusammenfassung der Daten der Larmkarten

- Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm ausgesetzt sind so-
wie Angaben von Problemen und verbesserungsbedirftigen Situationen

- Ergebnisse der Offentlichkeitsbeteiligung

- Bereits vorhandene und geplante Malinahmen zur Larmminderung

- Malnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nédchsten 5 Jahre geplant
haben

- Langfristige Strategie

- Finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeits-
analyse, Kosten-Nutzen-Analyse

- Geplante Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiihrung und der Ergebnis-
se des Aktionsplanes

Schwellenwerte

- Fur Gemeinden auf3erhalb eines Ballungsraums nur Hauptstraen mit mehr als
3 Millionen Fahrzeugen / Jahr (DTV - Montag bis Sonntag: 8.200 Kfz / 24h),

- Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000 Ziigen / Jahr (82 Ziige / 24h),

- Grol¥flughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen / Jahr

- Larm von Industrie und Gewerbe

Mafie zur Beurteilung der Betroffenheit
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Die Ermittlung der Belastung durch Umgebungslarm erfolgt anhand von Larmkarten,
die die Larmsituation mittels der Kenngréf3en Lpgy und Lyign: jeweils in einer Hohe
von 4 m ausweisen. Diese werden mit VBUS berechnet. Die Larmbetroffenheit wird
anhand der Anzahl der Einwohner ausgedriickt, die von einer bestimmten Belastung
betroffen sind (an der Fassade anliegender Pegel). Der Larmpegel wird in Interval-
len von 5 dB(A) angegeben.

Zusatzlich zu diesen Karten werden Uberschreitungen von festgelegten Orientie-
rungswerten fir die Bewertung von Larmbelastungen erstellt. Sehr hohe Belastun-
gen mit Larmpegeln von > 70 dB(A) tags und > 60 dB(A) nachts und hohe Belas-
tungen von 65 - 70 dB(A) tags und 55 - 60 dB(A) nachts kénnen somit Ubersichtlich
veranschaulicht werden. Aufbauend auf den Berechnungen Lpgn und Lyigne erfolgt
die Ermittlung der Betroffenheiten nach der EU-Statistik. Hier wird der Umfang der
betroffenen Flachen und Einwohner sowie die Anzahl der betroffenen Wohnungen,
Schulen, Krankenhauser und Kindergarten fur einen bestimmten Wert des Larmin-
dexes Lpen UNd Lyign: bestimmt.

In der Larmvorsorge gelten fir Wohngebiete 59 dB(A) am Tag und 49 dB(A) in der
Nacht. Fir die Larmsanierung an BundesfernstralBen gelten (seit 01.01.2010) 67
dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht. Bei den Larmschutz-Richtlinien StV gelten
weiterhin 70 dB(A) am Tag und 60 dB(A) in der Nacht.

Die EU-Umgebungslarmrichtlinie gibt keine Grenzwerte fir die Betroffenheit vor.
Das Ministerium fur Landliche Entwicklung, Umwelt und Landwirtschaft des Landes
Brandenburg (MLUL) hat am 27.03.2017die ,Strategie des Landes Brandenburg
zur Larmaktionsplanung® veroffentlicht. Darin werden Prifwerte fur die Notwendig-
keit der Aufstellung eines Larmaktionsplanes festgelegt. Einer Uberschreitung der
Prifwerte von 65 dB(A) fur den Larmpegel Lpen (Zeitbereich Tag, 0-24 Uhr) und 55
dB(A) fur den Larmpegel Lyign: (22-6 Uhr) sollte durch eine Larmaktionsplanung ent-
gegengewirkt werden.
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2.5

Verfahren und Zielsetzung

Ausgehend von den Ergebnissen der Larmkartierung sind Aktionsplane auszuarbei-
ten, mit denen Larmprobleme und Larmauswirkungen, erforderlichenfalls einschliel3-
lich einer Larmminderung, geregelt werden. Es ergeben sich folgende Schritte der
Larmaktionsplanung:

Schritt 1. Vorpriufung

- Auswertung der Larmkartierung (Pegelhdhe, Zahl betroffener Einwohner)

- Ermittlung ggf. weiterer relevanter Larmqguellen oder Belastungsschwerpunkte
- Feststellung stark betroffener Bereiche bzw. Gebiete mit Entlastungspotential

Schritt 2. Vorprufung und Beschlussfassung

- Problemdarstellung mit Ausweisung von Larm- und Konfliktsituationen anhand
der Larmkarten

- Abwagung, ob ein Larmaktionsplan notwendig oder verhéltnismafig ist sowie

- Entscheidung uber die Weiterfihrung des Verfahrens

- Information der Offentlichkeit tiber das Ergebnis der Abwégung, Veroffentlichung
der Larmkarten

- Priifung und Beruicksichtigung eventueller Hinweise aus der Offentlichkeit

Schritt 3: Zielformulierung

- Festlegung von kurz-, mittel- und langfristigen Zielen fir die Larmaktionsplanung
- Erstellung eines Zeitplanes fur das Verfahren der Larmaktionsplanerstellung

- Festlegung von rdumlichen Schwerpunkten

Schritt 4: Beteiligungen

- Mitwirkung der Offentlichkeit

- Beteiligung der betroffenen externen Behorden und betroffener Bereiche der ei-
genen Verwaltung

Schritt 5: MalBhahmenkatalog

- Auswertung der Beteiligungsverfahren

- Zusammenstellung maglicher EinzelmalRnahmen

- Sachgerechte Bewertung verschiedener Mafl3nahmenvarianten (Machbarkeit
und Wirkungsanalyse)
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Bertcksichtigung anderer Planungen und Synergieeffekte (u. a. Bauleitplanung,
Verkehrsplanung, Luftreinhalteplanungen)
Festlegung des MalRnahmenkataloges

Schritt 6: Beschluss und Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

Bekanntmachung des Planungsentwurfs und Mdglichkeit zur Abgabe von Stel-
lungnahmen

Ggf. Uberarbeitung und Anpassung in Auswertung der Stellungnahmen
Verabschiedung des Larmaktionsplanes in der Gemeindevertretung
Bekanntmachung des Larmaktionsplanes

Information betroffener Behdrden, Trager offentlicher Belange

Meldung der Ergebnisse an das Landesamt fir Umwelt, Brandenburg unter Be-
ricksichtigung eventueller Vorgaben zur Berichterstattung

Schritt 7: Umsetzung

Prifung und ggf. Umsetzung der im Larmaktionsplan festgeschriebenen Mal3-
nahmen durch die zustandigen Behdrden

Standige Berticksichtigung von Larmschutzbelangen in kommunalen Planungen
RegelmaRige Aktualisierung und Fortschreibung des Larmaktionsplanes (min-
destens 5-jahrlich)

Die in den Planen genannten Maflinahmen sind in das Ermessen der zustandigen

Behdrde gestellt, sollten aber insbesondere auf die Prioritdten eingehen, die sich

gof. aus der Uberschreitung relevanter Grenzwerte oder aufgrund anderer Kriterien

ergeben und insbesondere fir die wichtigsten Bereiche gelten, wie sie in den strate-

gischen Larmkarten ausgewiesen werden.
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3 UNTERSUCHUNGSGEBIET

3.1 Lage des Plangebiets
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Abbildung 1. GroRraumliche Lage des Untersuchungsgebietes

Ahrensfelde ist eine amtsfreie Gemeinde im &uf3ersten Sudwesten des Landkreises
Barnim in Brandenburg mit ca. 13.000 Einwohnern auf einer Flache von ca. 58 kmz.
Sie grenzt nordéstlich an die Stadt Berlin an. Die Gemeinde setzt sich aus den funf
Ortsteilen Ahrensfelde, Blumberg, Eiche, Lindenberg, Mehrow zusammen, siehe
Abb. 1.
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Abbildung 2: Ortsteile der Gemeinde Ahrensfelde

Strallennetz

Die Bestandsanalyse beschrankt sich auf den Stral3enverkehr (vgl. StrafRenziige in
Abbildung 3). Der Schienenverkehr stellt keine Belastung im Gemeindegebiet dar,
da die S-Bahnstrecke am Bahnhof Ahrensfelde am Ortsrand endet und dartber hin-
aus nur geringfligiger Regionalzugverkehr besteht.
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T — —
Datengrundlage: Data/Maps Copyright 2015 Geofabrik GmbH and OpenStreetiMap Contributors, erstelit mit QGIS.
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Abbildung 3: StralRenziige im Untersuchungsgebiet
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Abbildung 4 zeigt die auf dem dargestellten StraRennetz zuldssigen Hochstge-

schwindigkeiten.

| Zulassige Geschwindigkeiten
| — >80 km/h
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Abbildung 4: Zulassige Hochstgeschwindigkeiten in Ahrensfelde
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Abbildung 5 zeigt die im Untersuchungsgebiet vorhandenen LSA (Lichtsig-
nalanlagen) und den Bahnubergang.

{ v L:

! Legende

'\| = Bahniibergang
118 LSA

Abbildung 5: Lichtsignalanlagen und Bahniibergéange im Untersuchungsraum
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3.3 StraBenverkehrsbelastung

Die StralRenverkehrsbelastung wurde an den in Abbildung 6 dargestellten Mess-

punkten erhoben.
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Abbildung 6: Untersuchungsbereich und Messpunkte

Fiur die Verkehrserhebungen wurden Wochenmessungen mit SDR-Geraten und
zwei Videoerhebungen (eine Querschnitts- und eine Knotenstromzé&hlung) in der
Gemeinde Ahrensfelde durchgefuhrt. Diese Erhebungen wurden von der Gemeinde
Ahrensfelde in Auftrag gegeben. Eine textliche Dokumentation der Ergebnisse ent-
halten die entsprechenden Berichte vom Februar 2016 der Dr. Brenner Ingenieur-

gesellschaft und vom November 2016 sowie vom Januar 2017 der brenner
BERNARD ingenieure GmbH.
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Relevante Belastungen Uber 8.200 Kfz / 24h wurden auf der DorfstralRe, der Ber-
nauer StralRe, der Freienwalder Chaussee, der Landsberger Chaussee und der
Karl-Marx-Stral3e (West) gemessen.

3.3.1 Ergebnisse der Seitenradarmessungen

25.11.2015 bis 02.12.2015: B 158 (Standort Dorfstral3e)

Verkehrsaufkommen Geschwindigkeit

Kfz [Kfz/24h] SV [SV/24h] SV [%] [km/h]

Mittelwert 19.470 1.777 9,1 42
Tagesverkehr werktags

(06:00-22:00 Uhr) 15.414 1.651 10,7 40

Nachtverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr) 1.808 210 116 55

Tabelle 1: Zahlergebnisse DorfstraRe®

25.11.2015 bis 02.12.2015: L 339 (Standorte Mehrower Chaussee)

Verkehrsaufkommen Geschwindigkeit

Kfz [Kfz/24h] SV [SV/24h]

SV [%] [km/h]

Mittelwert 4.120 254 6,2 62
Tagesverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr) 3.564 257 7.2 61
Nachtverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr) 296 13 4.3 66
Tabelle 2: Zahlergebnisse Mehrower Chaussee’

Auf der Mehrower Chaussee wurden Geschwindigkeiten bis zu 100 km/h gemes-

sen.

® Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, Februar 2016.
" Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, Februar 2016.
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04.12.2015 bis 11.12.2015: L 339 (Standort Mehrower Dorfstrafie)

Verkehrsaufkommen Geschwindigkeit

Kfz [Kfz/24h] SV [SV/24h] SV [%] [km/h]

Mittelwert

Tagesverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr)
Nachtverkehr werktags

(06:00-22:00 Uhr)

Tabelle 3: Zahlergebnisse Mehrower Dorfstrake®

15.12.2015 bis 22.12.2015: L 311 (Standort Ahrensfelder Chaussee)

Verkehrsaufkommen Geschwindigkeit

Kfz [Kfz/24h] SV [SV/24h] SV [%] [km/h]

Mittelwert

Tagesverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr)
Nachtverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr)

Tabelle 4: Zahlergebnisse Ahrensfelder Chaussee’

23.09.2016 bis 30.09.2016: B 158 (Standort Freienwalder Chaussee)

Verkehrsaufkommen Geschwindigkeit

Kfz [Kfz/24h] SV [SV/24h] SV [%] [km/h]

Mittelwert 17.977 1.759 9,8 48
Tagesverkehr werktags

(06:00-22:00 Uhr) 16.493 1.874 11,4 48

Nachtverkehr werktags 1.919 388 9.6 57

(06:00-22:00 Uhr)
Tabelle 5:  Z&hlergebnisse Freienwalder Chaussee™

® Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, Februar 2016.
° Dr. Brenner Ingenieurgesellschaft mbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, Februar 2016.
1% brenner BERNARD ingenieure GmbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, November
2016.
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23.09.2016 bis 30.09.2016: B 2 (Standort Bernauer Stral3e)

Verkehrsaufkommen Geschwindigkeit

Kfz [Kfz/24h] SV [SV/24h] SV [%] [km/h]

Mittelwert
Tagesverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr)
Nachtverkehr werktags
(06:00-22:00 Uhr)

Tabelle 6:  Zahlergebnisse Bernauer StraRe™

3.3.2 Ergebnisse der Videomessungen
12.07.2016: Querschnittszahlung L 33 (Standort Landsberger Chaussee)

Mittelwert

Kfz/Tag ‘

Schwerverkehr/Tag

SV-Anteil

4h-Verkehr
(15:00-19:00 Uhr) Kfz
4h-Verkehr
(15:00-19:00 Uhr) SV

Tabelle 7: Zahlwerte Landsberger Chaussee™

! brenner BERNARD ingenieure GmbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, November
2016.

'2 prenner BERNARD ingenieure GmbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, November
2016.
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13.12.2016: Knotenstromzahlung Karl-Marx-Str. / Ahrensfelder Stral3e

Kfz

sV

8926

120

Karl-Marx-Str. (West)

=
5)

H Ahrensfelder Str.

w
<

Karl-Marx-Str. (Ost)

7128

100

Abbildung 7: Zahlwerte Karl-Marx-Str. / Ahrensfelder Strae®

3.3.3 Zusammenfassung der Ergebnisse

Kfz

sV

2314

20

Die DTV-Werte an den Messstellen sind in Abbildung 8 zusammengefasst darge-
stellt. Zu den eigenen Erhebungen kommen Werte der Dauerzahistelle auf der B
158 zwischen Ortsausgang Ahrensfelde und Autobahnauffahrt zur BAB A 10 sowie
die Werte aus der Brandenburger Verkehrsmengenkarte entlang der BAB A 10 hin-

ZU.

'3 brenner BERNARD ingenieure GmbH im Auftrag der Gemeinde Ahrensfelde, Berlin, Januar 2017.
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Abbildung 8: DTV-Werte der Verkehrsbelastung

ERGEBNISSE DER LARMKARTIERUNG
Eingangsdaten, Larmkartierung des LUGV
In der zweiten Stufe der Larmaktionsplanung wurden im Jahr 2012 grol¥flachige

Rasterlarmkarten durch das LUGV (jetzt Landesamt fur Umwelt, LfU) erstellt. Auf

ihnen baut die dritte Stufe auf.
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4.2

Berechnungsgrundlagen

Aus den vorliegenden Daten wurde im Zuge es Larmaktionsplans der Stufe 2 mit
dem Programmsystem Soundplan 7.3 der Firma Braunstein und Berndt auf Basis
der digitalen Daten des LUGV ein malistéabliches, dreidimensionales Larmberech-
nungsmodell erstellt.

Die Verkehrsbelastungen wurden gemalf der erhobenen Mengen in das Modell ein-
gepflegt und den Berechnungen zugrunde gelegt. Als Eingangsdaten fur die Larm-
berechnung wird der durchschnittliche tagliche Verkehr eines Jahres von Montag bis
Sonntag (DTV) bendtigt. Fir die Umrechnung der Wochenzéhlung auf den DTV
wurde das ,Handbuch fir die Bemessung von StralRenverkehrsanlagen® (HBS,
Stand: 2001/2009) verwendet.
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Aufteilung der Verkehrsmengen auf die Zeitbereiche (Larmaktionsplan Stufe

2)

Bei der Berechnung nach VBUS (Vorlaufige Berechnungsmethode fur den Umge-

bungslarm an Stral3en) sind die Verkehrsmengen in drei Zeitbereiche aufzuteilen:

Tag: von 06:00 — 18:00 Uhr — Lpgy in dB(A)
Abend: von 18:00 — 22:00 Uhr — Legyening in dB(A) und
Nacht: von 22:00 — 06:00 Uhr — Lyignt in dB(A).

Die VBUS sieht folgende allgemeine Verteilungsansatze vor:

Bundesstraf3en:

Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstral3en:

Gemeindestralien:

tags:
abends:
nachts:
tags:
abends:
nachts:
tags:
abends:
nachts:

0,062 DTV
0,042 DTV
0,011 DTV
0,062 DTV
0,042 DTV
0,008 DTV
0,062 DTV
0,042 DTV
0,011 DTV

Aufteilung der Schwerverkehrsmengen 2 3,5t auf die Zeitbereiche

Nach VBUS sind folgende Werte fur die Verteilung des Schwerverkehrsanteils fest-

gelegt:
BundesstralRen:

Landes-, Kreis-, Gemeindeverbindungsstral3en:

Gemeindestralien:

tags:
abends:
nachts:
tags:
abends:
nachts:
tags:
abends:
nachts:

20 %
20 %
20 %
20 %
15%
20 %
10 %
6,5 %
3%

Die Aufteilung des Verkehrsaufkommens und des Schwerverkehrsanteils wurde

entsprechend der oben aufgefiihrten Parameter auf die zu untersuchenden Stra-

Renzige (vgl. Tabelle 8) angewendet.
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4.3

Immissionsbelastungen und Betroffenheiten

Aus der Vorkartierung und den durchgefiihrten Erhebungen ergibt sich Untersu-

chungsbedarf entlang von funf Stralenzigen (vgl. Tabelle 8).

Messpunkt (2016) enthalten in Kfz/24h (2016) Kfz/24h > 8.200
Vorkartierung

DorfstralRe Ja 19.470 Ja

Mehrower Chaussee Ja 4.120 Nein

Mehrower Dorfstral3e Ja 3.333 Nein

Ahrensfelder Chaussee | Ja 7.875 Nein

Freienwalder Chaussee | Ja 17.977 Ja

Bernauer Stral3e Ja 17.513 Ja

Karl-Marx-Stral3e Nein 8.926 Ja

Landsberger Chaussee | Ja 30.338 Ja

Tabelle 8: Zusammenfassung der Ergebnisse der Verkehrszahlungen (LAP 2. Stu-

fe)

Um aus den Ergebnissen der Larmkartierung Malinahmen fir die Larmaktionspla-
nung ableiten zu kbénnen, missen die Rasterlarmkarten mit den Einwohnerzahlen in
Verbindung gebracht werden.

Die nach der EU-Umgebungslarmrichtlinie geforderte Statistik tber die Zahl der be-
troffenen Einwohner, Wohnungen und Kindergéarten sowie fur die betroffenen Fla-
chen wurde fir die Intervalle zwischen 50 und Uber 75 dB(A) in 5er-Schritten in Ta-
belle 10 dargestellt.
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Inter- Anzahl Woh- | Anzahl Schu- | Anzahl Kin-
Name valle GroRe [km?] Einwohner nungen len dergarten
Lden |Ln Lden |Ln Lden |Ln Lden |Ln Lden |Ln
Alle Gebiete 50 - 55 7,56| 2,69| 4635| 894| 1843| 421 0 0 1 1
25.596.753 m? | 55 - 60 43| 1,12| 2157| 204| 943| 108 0 0 0 0
60 - 65 2,05| 049| 590| 105| 291 71 0 0 1 0
65 - 70 0,92| 0,26| 202 341 106 21 0 0 0 0
70-75 0,44 0,07 111 0 77 0 0 0 0 0
>75 0,37| 0,08 18 0 10 0 0 0 0 0
Ahrensfelde, |50 -55 6,37| 2,39| 3819| 710| 1511| 344 0 0 1 1
Blumberg, 55-60 3,72 1,02| 1812| 173| 797 95 0 0 0 0
Eiche, 60 - 65 1,88 0,45| 464| 105| 238 71 0 0 1 0
Mehrow 65 -70 0,83| 0,24 172 34 93 21 0 0 0 0
22.599.982 m? |70 - 75 0,4| 0,07 111 0 76 0 0 0 0 0
>75 0,35| 0,08 18 0 10 0 0 0 0 0
Lindenberg 50-55 0,71| 0,28| 174| 154 73 63 0 0 0 0
1.973.742m? |55-60 0,45 0,1| 193 31 80 13 0 0 0 0
60 - 65 0,17| 0,05| 127 0 53 0 0 0 0 0
65 - 70 0,09 0,03 31 0 13 0 0 0 0 0
70-75 0,04 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0,02 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Neu- 50 - 55 0,49| 0,02| 642 30| 258 13 0 0 0 0
Lindenberg 55-60 0,12 0| 153 0 66 0 0 0 0 0
1.023.030 m? |60 -65 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
65 -70 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
70-75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
>75 0 0 0 0 0 0 0 0 0 0
Tabelle 9: Betroffenheitsstatistik Ahrensfelde (LAP 2. Stufe)

Anhand der konkreten Werte ergeben sich 331 Betroffene oberhalb von 65 dB(A)
Uber den ganzen Tag (24 Std.) und 34 Betroffene oberhalb von 55 dB(A) in der

Nacht.

Entsprechend der Anforderungen nach EU-Umgebungslarmrichtlinie sind die be-

troffenen Einwohner auf 100 aufzurunden. Daraus ergeben sich die in Tabelle 10

dargestellten Werte.
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Intervalle [db(A)] Betroffene Lpgy Betroffene Lyignt
50 - 55 4.700 900

55 - 60 2.200 300

60 - 65 600 200

65-70 300 100

70-75 200 0

> 75 100 0

Tabelle 10:  Betroffenheitsstatistik Ahrensfelde mit aufgerundeten Werten (LAP 2.

Stufe)

Im Folgenden werden die in grafischer Form mittels Isophonenlinien dargestellten

Betroffenheiten als Rasterlarmkarten wiedergegeben.
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4.3.1 Ahrensfelde: DorfstralRe
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Abbildung 12: Rasterlarmkarte Ahrensfelde, Dorfstralie, Nacht (LAP 2. Stufe)
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4.3.2 Blumberg: Freienwalder Chaussee
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Abbildung 13: Rasterlarmkarte Blumberg, Freienwalder Chaussee, Tag (LAP 2. Stufe)
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Abbildung 14: Rasterlarmkarte Blumberg, Freienwalder Chaussee, Nacht (LAP 2. Stu-
fe)
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4.3.3 Eiche: Eichner DorfstralRe
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Abbildung 15: Rasterlarmkarte Eiche, Eichner Dorfstral3e, Tag (LAP 2. Stufe)
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4.3.4 Lindenberg: Karl-Marx-Stral3e
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Abbildung 17: Rasterlarmkarte Lindenberg, Karl-Marx-StralRe, Tag (LAP 2. Stufe)
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Abbildung 18: Rasterlarmkarte, Lindenberg, Karl-Marx-Straf3e, Nacht (LAP 2. Stufe)
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4.3.5 Mehrow: Mehrower DorfstralRe

Pegelwerte Lden
in dB(A)

O 45

B 45 - so
50 - 55
55 - 60
B 0 - 65
B - o
70 -~ 75
75 - 80

>= 80

Pegelwerte Ln
in dB(A)

Bl -
B = - <o

40 - 45

45 - 50
50 - 55
B s - <
B - s

R s
[

>=

Abbildung 20: Rasterlarmkarte, Mehrow, Mehrower Dorfstraf3e, Nacht (LAP 2. Stufe)
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4.3.6  Eiche: Landsberger Chaussee
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Abbildung 22: Rasterlarmkarte, Eiche, Landsberger Chaussee, Nacht (LAP 2. Stufe)
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4.4

Brennpunkte

Zur weiteren Analyse der Betroffenheiten wurden Brennpunkte (Hotspot-Bereiche)
berechnet. Mit Hilfe der Hotspots werden Bereiche mit einer hohen Anzahl von Be-
troffenen in Verbindung mit hohen L&rmpegeln identifiziert. Dabei wurden als
Schwellenwerte 70 dB(A) fur den Tag bzw. 60 dB(A) fir den Zeitbereich Nacht ge-
wahlt. Ab diesen Werten sind die Einwohner von sehr hohen Larmbelastungen be-
troffen, wodurch ein vordringlicher Handlungsbedarf besteht. In der Gemeinde
Ahrensfelde ergeben sich Larmschwerpunkte im Ortsteil Ahrensfelde an der Dorf-
stral3e und im Ortsteil Blumberg an der Freienwalder Chaussee.
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Abbildung 23: Brennpunkte Nacht Dorfstral3e (LAP 2. Stufe)
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Abbildung 24: Brennpunkte Nacht Freienwalder Chaussee (LAP 2. Stufe)
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5

5.1

5.1.1

LARMAKTIONSPLANUNG

In Frage kommende MaRnahmen / La&rmminderungspotenziale

Im Anhang 5 der EU-Umgebungslarmrichtlinie wird vorgeschlagen: ,Die zustandigen
Behdrden konnen jeweils fir ihren Zustandigkeitsbereich zum Beispiel folgende
MalRnahmen in Betracht ziehen:

- Verkehrsplanung,

- Raumordnung,

- auf die Gerauschquelle ausgerichtete technische Malinahmen,

- Wahl von Quellen mit geringerer Larmentwicklung,

- Verringerung der Schalliibertragung,

- verordnungsrechtliche oder wirtschaftliche Mal3hahmen oder Anreize*

Hierbei handelt es sich um sehr allgemeine Malinahmenvorschlage. Als weitere Ar-
beitshilfen kdénnen die Hinweise zur Larmaktionsplanung der Bund / Lander-
Arbeitsgemeinschaft fur Immissionsschutz oder spezielle Leitfaden der Bundeslan-
der hinzugezogen werden. Brandenburg hat keinen eigenen Leitfaden zur Larmakti-
onsplanung aufgestellt. Im Folgenden wird auf die Angaben des Leitfadens von Ba-
den-Wurttemberg zu verschiedenen MalBnahmen gegen StralRenverkehrslarm zu-
riickgegriffen.

Aktive MalRnahmen

Aktive MaBRnhahmen wirken an der Quelle der Gerauschbelastung und nach MaRRga-
be des Verursacherprinzips sind es die effektivsten Mafihahmen zur LArmminde-
rung. Daher haben diese Vorrang vor passiven SchallschutzmaRnahmen. Im Ge-
gensatz zu passiven Schallschutz werden auch im Freien Minderungen erreicht, so
dass die Nutzung von Freiflachen (Terrassen, Balkon, Grinflachen) weniger einge-
schrankt wird.

Larmmindernde, offenporige Fahrbahndeckschichten

Durch den Einbau offenporiger Deckschichten, sogenannter Flisterasphalt, kann
ein Minderungsbeitrag von 5 bis 8 dB(A) erzielt werden. Diese Malinahme ist insbe-
sondere bei Geschwindigkeiten > 60 km/h zu empfehlen. Auerdem ergeben sich
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die positiven Nebeneffekte kleinerer Sprihfahnen und einer geminderten Agquapla-
ning-Gefabhr.

Bei niedrigeren Geschwindigkeiten ist der larmmindernde Effekt aufgrund des hohe-
ren Anteils der Motorengerédusche geringer. Zudem setzen sich die Poren schneller
zu, was ebenfalls die larmreduzierende Wirkung herabsetzt. Allerdings lassen neue-
re Entwicklungen und Versuche (zweilagiger offenporiger Asphalt) den Einsatz von
larmmindernden Deckschichten auch im Bereich von Innerortsstralen (Geschwin-
digkeit 50 km/h) zu.

Verbesserung bestehender Fahrbahnbelage

Vielfach sind die Fahrbahnoberflachen im innerortlichen StrafRennetz durch Fahr-
bahnschaden gekennzeichnet (Aufgrabungen, Kanaldeckel, hdhere Belastungen
durch Anfahr- und Bremsvorgange). Mit einer Sanierung des Fahrbahnbelages kon-
nen spurbare Verbesserungen erzielt werden.

Larmschutzwénde/ -wélle

Die Wirkung von Larmschutzwanden oder —wallen hangt vor allem von der Hohe
und dem Material ab, sowie vom Standort zur Quelle (mdéglichst quellennah). Neben
den Pegelminderungen zwischen 5 und 15 dB(A), teilweise auch noch dartber, wird
zusatzlich die Frequenz des Larms zu eher tieffrequenten Gerauschpegeln hin ver-
schoben, welche als weniger stérend empfunden werden.

Zum Einsatz kénnen folgende Abschirmeinrichtungen kommen:

- Larmschutzwande: geringer Flachenbedarf, Schirmkante nahe der Quelle

- Abgewinkelte Wéande: geringer Flachenbedarf, Schirmkante sehr nahe an der
Quelle

- Erdwall: groRer Flachenbedarf (Grundflachentiefe entspricht dem Dreifachen der
Wallhdhe), Schirmkante von der Quelle entfernt
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5.1.2

Durch Hindernisse auf dem Ausbreitungsweg, wie Waélle oder Wande, kommt es
neben der optischen Trennwirkung auch zu einer raumlichen Trennung. Daher sind,
vor allem in dicht bebauten Gebieten, Wéalle oder Wande ab einer bestimmten Hohe
nicht mehr akzeptabel und damit stadtebaulich nicht mehr vertretbar. Vertretbare
Hindernishohen sind unter Bertcksichtigung der ortlichen Gegebenheiten im Einzel-
fall von der zustandigen Kommune festzulegen.

Troglagen, Tunnel

Troglagen oder Tunnel erzielen eine hohe Larmschutzwirkung, sind als Mal3hahmen
jedoch nicht nachtraglich durchfiihrbar. Sie sollten jedoch vor allem bei Neuplanun-
gen berlcksichtigt werden. Als Beispiel hierflir sei die Neuplanung der Umgehungs-
stral3e B158n genannt (s. 5.5.1).

Passive SchallschutzmalRnahmen

Soweit keine MalRnahmen zur Vermeidung, Verlagerung oder Verminderung von
Larmbelastungen mdglich sind, kommt passiver Schallschutz in Betracht. Larm-
schutzmaflinahmen erfolgen dabei an der baulichen Anlage (Objektschutz).

Am effektivsten lassen sich LarmschutzmafRnahmen im Bereich der Fenster erwir-
ken, dies betrifft insbesondere altere Geb&ude. Standardfenster erreichen heute in
der Regel die Larmschutzklasse 3. Bei hoheren Belastungen ist der Einbau von
Larmschutzfenstern der Klasse 4 und 5 zu empfehlen (héhere Schallddmmmalie).

Des Weiteren bilden die Fassade und insbesondere das Dach aus larmtechnischer
Sicht haufiger eine Schwachstelle. Dammungsmalinahmen aus schalltechnischer
Sicht fuhren hier ebenfalls zu einer Larmreduzierung im Innenbereich. Zu erwéhnen
ist, dass insbesondere die Aufenthalts- und Schlafraume zu schiitzen sind. Der Ein-
bau von Larmschutzfenstern sieht in diesem Fall eine Zwangsbeliftung durch Ein-
bau von Beliftungsvorrichtungen vor.

Im Rahmen der Larmvorsorge (Neubau, wesentliche Anderung von StraRen) wird
bei Uberschreitung gesetzlich festgelegter Grenzwerte der Einbau von Larmschutz-

fenstern voll erstattet.

An bestehenden StraRen sind bei Uberschreitung von Larmsanierungswerten Mittel
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5.1.3

fur den Einbau von Larmschutzfenstern eine freiwillige Leistung des Baulasttragers.
Bei zu geringer Forderhthe der Mal3nahme sowie bei Vermietung der Wohngebé&u-
de ist die Akzeptanz bzw. das Interesse des Eigentiimers jedoch oftmals gering.

Planerische und organisatorische Mal3nahmen

Geschwindigkeit beschrénken

Reduzierungen der zulassigen Hoéchstgeschwindigkeit sind effektive und kosten-
gunstige Mafnahmen zur Larmminderung, wenn Geschwindigkeitsanordnungen
eingehalten werden.

Zur Gewahrleistung der Geschwindigkeitsbeschrankungen konnen insbesondere
Kontrollen durchgefiihrt oder bauliche MaRnahmen ergriffen werden. Die Einengung
des optischen StralRenprofils ist geeignet, eine verringerte Fahrgeschwindigkeit Giber
eine veranderte Geschwindigkeitswahrnehmung zu bewirken.

Bei einer Reduzierung von 50 auf 30 km/h bei einem Lkw-Anteil von 10 % ist von
einem um 2,6 dB(A) geringeren Mittelungspegel und einem um bis zu 5 dB(A) Klei-
neren Maximalpegel auszugehen. Neben dem Lkw-Anteil ist fur die im Einzelfall er-
reichbare Larmreduktion auch der vorliegende StralRenbelag malRgeblich.

Verkehrsfluss verstetigen

Durch eine Verstetigung des Verkehrsflusses mit nur wenigen Beschleunigungs-
und Verzdgerungsvorgangen lasst sich eine spirbare Larmentlastung erreichen,
obwohl die Minderung des Mittelungspegels nur gering ist. Optimal ist ein sich lang-
sam mit stetiger Geschwindigkeit bewegender Verkehr. In diesem Fall entsteht ein
gleichméRiges Verkehrsgerausch ohne die besonders belédstigenden Pegelspitzen.
,Die allein mit einer Reduzierung der zulassigen Geschwindigkeit von 50 auf 30
km/h einhergehende Verstetigung bewirkt zusatzlich bis zu 1,5 dB(A) niedrigere Mit-

«l4

telungspegel und 4 dB(A) geringere Maximalpegel.

4 LAI-Hinweise zur Larmaktionsplanung in der Fassung vom 18.06.2012, S. 22
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Als mogliche MaRnahmen zur Verstetigung des Verkehrs kommen in Betracht:

- geeignete Ampelschaltungen (Griine Welle mit Anzeige der empfohlenen Ge-
schwindigkeit)

- Einfihrung signalfreie Rechtsabbiegestreifen

- Einfuhrung von Kreisverkehren anstelle von Ampelschaltungen

Verkehrsorganisation (Lenkung, Verlagerung, Beschrankung)

Im Zuge des Verkehrsmanagements konnen durch die Bundelung von Verkehrs-
strémen in weniger konflikttrachtigen Bereichen oder durch Verkehrslenkungen zur
verbesserten Zielflhrung Larmminderungseffekte erzielt werden. Eine Reduzierung
des Schwerverkehrs, zum Beispiel durch Einfihrung eines Durchfahrtverbotes fir
Lkw > 3,5 t, kann ebenfalls einen hérbaren Minderungsbeitrag leisten. So ist eine
Larmpegelminderung von ca. 3 dB(A) bei Reduzierung des Schwerverkehrsanteils
von 10 % auf 0% moglich. Das Problem ist allerdings die damit verbundene Ver-
kehrsverlagerung.

Umgehungsstralle

Durch Ortsumfahrungen kdnnen grof3e Larmminderungseffekte erzielt werden. Lei-
der scheitert der Bau von UmgehungsstraRen haufig an den begrenzten finanziellen
Mdglichkeiten der kommunalen Haushalte. Gleichwohl kénnen Stadte und Gemein-
den Umgehungsstraf3en in die Larmaktionsplanung als mittel- / langfristiges Ziel
aufnehmen. Wird im Zuge der Ortsumgehung allerdings nur ein geringer Anteil des
Verkehrs umgeleitet (< 20 %) wird kaum eine Wirkung erzielt.

StralRenraum gestalten

Durch die Verjingung der Fahrbahn etwa zugunsten eines Parkstreifens oder eines
Radverkehrsweges ergibt sich eine VergroRerung des Abstandes von der Fahrspur
— und damit dem Emissionsort, d.h. der Quelle des Larms — zu den Gebauden. Dies
fuhrt zu einer Verringerung der Larmpegel wie auch zu einer zusatzlichen Verringe-

rung der LA&rmwahrnehmung.

Parksuchverkehr verringern
Parksuchverkehre kénnen durch verschiedene verkehrslenkende MalRnahmen ver-
mindert werden. Neben restriktiven MalBhahmen kann die Einrichtung eines Park-
leitsystems in Frage kommen.

40



Gemeinde Ahrensfelde

Larmaktionsplanung gemal § 47 d. Bundes-Immissionsschutzgesetz

Forderung larmarmer und offentlicher Verkehrsmittel

Die Vermeidung von Kfz-Fahrten kann durch die Forderung des Umweltverbundes
(Rad-, FuRgangerverkehr, OPNV) als wesentlicher Manahmenkomplex zur lang-
fristigen und nachhaltigen Reduzierung der Larmimmissionen erzielt werden.

Auch die Schulwegsicherung kann als forderndes Element des Fufl3- und Radver-
kehrs zu einer Minderung des Hol- und Bringdienstes auf kurzen Wegen und damit
zu einer Larmminderung beitragen. Neben verkehrsregelnden und baulichen Malf3-
nahmen zum Schutz der Kinder im Stral3enraum konnen Verkehrstiberwachungen
auch zur Reduzierung des Geschwindigkeitsniveaus im Kfz-Verkehr beitragen.

Die nachhaltigste Verbesserung im FulRgangerverkehr kann durch sichere Wege-
verbindungen geférdert werden. Mit der Anlage von Querungshilfen und mit Hilfe
von Umgestaltungen des StraRenraums (vorgezogener Seitenraum) kann neben ei-
ner sicheren FUhrung des Ful3gangerverkehrs auch eine Geschwindigkeitsreduzie-
rung im Kfz-Verkehr erzielt werden.

Des Weiteren kdnnen Kommunen durch die Anschaffung larmarmer Reifen fir die
Dienstfahrzeuge oder insgesamt larmarmer — ggf. elektrisch betriebener — Fahrzeu-
ge eine entsprechende Vorbildfunktion einnehmen.

Larmschutz durch stadtebauliche MalRnhahmen

Auch im stadtebaulichen Bereich ergeben sich Méglichkeiten der Larmminderung
bspw. durch die SchlieBung von Baullicken, was insbesondere einen hdéheren
Schutz fur die dahinterliegende Bebauung bewirkt.

5.1.4 Tabellarische Zusammenfassung

Im Folgenden sind die EinzelmaRnahmen der aufgefihrten Strukturierung tabella-
risch unter Berlcksichtigung der Wirkung, des Aufwandes, des ZeitmalRes und der
Kosten zusammengefasst'®.

Bauliche Wirkung Aufwand Zeitmald | Kosten Anmerkungen

MafRnahme (Umsetzung)

Larmmindernde, offen- | grof3: groi3 lang- bis hoch, Einzelbe- hohe Folgekosten:

porige Fahrbahndeck- 5 bis 8 dB(A) mittelfristig | trachtung not- Pflege und Instandhal-

schichten wendig tung

Verbesserung beste- mittel: grof3; in Verbindung mittel- bis | hoch, geringer bei | Einzelfallbetrachtung

!> Nach Tabelle LUBW
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hender Fahrbahnbela- 2 bis 6 dB(A) mit anstehender langfristig | anstehender fur die Wahl des
ge Sanierung aber ge- Sanierung Fahrbahnbelages
ring
Larmschutzwéande und | groR bis sehr | mittel bis groR3; je mittel- bis | Wande: hoch, je raumliche und opti-
-wélle grof3: nach Ausfuihrung langfristig | nach Ausfihrung | sche Trennwirkung,
5 bis 15 dB(A) zw. 200,- und innerorts wegen
500,- €/gm Grundstiickszufahrten,
Walle: bei vor- FuRgéangerwegen
handenem Mate- | etc. nur eingeschrankt
rial einsetzbar
und ginstigem
Grunderwerb zw.
10,- €/m3 bzw.
50 bis 60,- €/gm
Troglagen, Teilabde- grof3 (bei grof3; bei Neupla- langfristig | hoch als nachtragliche
ckungen genugender nungen, MafRnahme eher un-
Tiefe der anstehender geeignet; Teilabde-
Absenkung) Sanierung o. in Ver- ckungen kénnen auch
bindung mit ver- im Rahmen stadte-
kehrsplanerischen baulicher Aspekte
Mafinahmen gerin- genutzt werden
ger
Tunnel sehr grof3 sehr grof langfristig | sehr hoch an Tunnelportalen
(bei ausrei- durch Reflexionen
chender erhdhte Schallab-
Lange) strahlungen = u.U.
weitere MaBhahmen
erforderlich; Weitere
Randbedingungen
(Be- u. Entluftung,
Rettungswege, Be-
leuchtung, ...) = hdhe-
re Kosten
Tabelle 11:  Mdgliche aktive MaBnhahmen gegen Strafenlarm
Passive Wirkung Aufwand Zeitmald Kosten Anmerkungen
MaRnahmen (Umsetzung)
Larmschutzfenster und | je nach Schall- gering mittelfristig hoch Kein Schutz der Au-
Schalldammldfter schutzklasse Renwohnbereiche
Verbesserte Schall- Hoch gering bis hoch mittel
dammung von Aul3enti- mittel
ren, Dachern und Au-
Benwanden; Anbringen
schallschluckender
Verkleidungen an Ter-
rassen und Balkonen
Organisation der Nut- Mittel abhangig vom | mittel hoch Im Bestand nur be-
zungen in Grundrissen Umfang d|ngt geeignet; bei
Planungen kdnnen
gute Ergebnisse
erzielt werden
Tabelle 12:  Mdgliche passive Mallnahmen gegen Stral3enlarm

Organisatorische / planeri- | Wirkung Aufwand Zeitmald Kosten Anmerkungen
sche MaRnahme (Umsetzung)
Geschwindigkeitsbeschrankungen | gering bis gering kurzfristig gering

mittel
Verkehrsfluss verstetigen (Kreis- gering bis gering bis mittel kurz- bis gering bis Motoren von 32 Pkw bei
verkehre, mittel: mittelfristig | mittel 2000 U/min verursachen
Optimierung der LSA, Anzeige 1 bis 3 dB(A) so viel Larm wie der
empfohlener Geschwindigkeiten, Motor eines Pkw bei
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freie Rechtsabbieger, ...)

4000 U/min (ohne Roll-
gerdusche)

Verkehr managen (Lenkung, gering bis gering bis groR kurz- bis gering bis Synergien zu Luftreinhal-
Verlagerung, Beschrankung) groR: (bei BaumaR- langfristig groR temaflnahmen moglich;
0 bis 7 dB(A) nahmen) Beschrankung (bspw. in
Form von Durchfahrver-
boten)
kénnen in larmsensiblen
Zeiten merkliche
Entlastungen erzielen
Durchgangsverkehrs umleiten — grof3: 7 dB(A) groRR langfristig sehr hoch lange und kostenintensi-
UmgehungsstralRe bei 80% Umlei- ve Planungen und Um-
tung setzungen erforderlich
Stralenraum gestalten Angaben groRR mittel bis Die Wirkung einer an-
schwer langfristig sprechenden Gestaltung
maoglich, unter- des StraRenraumes
stutzend zu (bspw. durch Begru-
anderen MaR3- nung/ Bepflanzung)
nahmen ist eher psychologischer
Natur, aber nicht zu
unterschétzen
Parksuchverkehr verringern gering: mittel kurz bis mittel lokal konnen Parkhauser
(Leitsysteme fur Parkhauser und kleiner 1 dB(A) mittelfristig kontraproduktiv wirken
Parkplatze)
Forderung larmarmer und &ffentli- | Keine Angaben Synergien mit Zielen der
cher Verkehrsmittel (Modal-Split) mdglich Luftreinhaltung méglich
Pegelminderung durch Abstand gering bis bei frihzeitiger mittel- bis bei friihzeitiger Im Bestand eher unge-
groR: Integration in langfristig Integration in eignet
0 bis 12 dB(A) anstehende Pla- Planungen
nungen gering kénnen Kosten
gering gehalten
werden
Organisatorische / planeri- | Wirkung Aufwand Zeitmalfd Kosten Anmerkungen
sche MaRnahme (Umsetzung)
Pegelminderung durch Abschir- mittel bis groR bei frihzeitiger mittel- bis bei friihzeitiger Im Bestand nur zum Teil
mung (SchlieRen von Bauliicken, Integration in langfristig Integration in geeignet
Abschirmwirkung von Gebauden, anstehende Pla- anstehende
Orientierung nungen gering Planungen

von Nutzungen im Grundriss)

kénnen Kosten
gering gehalten
werden

Tabelle 13:

5.1.5

Mdgliche planerische / organisatorische MaBhahmen gegen Stral3enlarm

MalRnahmen auf Seite der Autofahrer

Jeder Autofahrer kann einen Beitrag zur Larmminderung leisten, indem er sein

Fahrzeug mit larmarmen Reifen ausstattet. Seit November 2012 gilt die Verordnung
EG 1222 / 2009 Uber die Reifenkennzeichnung fur die Lander der EU. Das Etikett
soll den Verbraucher besser als bisher tber die Eigenschaften eines Reifens in Be-

zug auf Sicherheit (Bremsverhalten auf nasser Fahrbahn) und Umweltschutz (Roll-

widerstand sowie Laufgerausch) informieren. Weiterhin kann jeder Autofahrer mit

Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit, insbesondere bei Tempo 30, die

gewinschte Larmminderung unterstitzen.
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5.2

Bisherige / bereits umgesetzte Mallhahmen

MaRnahme

Veranderte Verkehrsfiihrung

‘ Beschreibung

Reduzierung der Verkehrs-
starke und damit verbundene
Larmminderung

Bewertung / Anmerkung

Schranke B158 / Stral’e am Walde zur
Minderung des MIV Durchgangsver-
kehrs (ca. 2006)

Larmschutzwand/ - wall

Abschirmung des Verkehrs-
larms, weniger Larm bei glei-
cher Verkehrsstarke

LSW entlang BiberstraRe / Kaufpark
Eiche (seit 1995, erneuert 2005)

Geschwindigkeitsreduzierung

Verminderung der Roll- und
Motorengerausche durch
geringe Geschwindigkeit

Zone 30 in Wohngebieten, in der Orts-
durchfahrt L339: Geschwindigkeitsan-
zeigeanlage

Geschwindigkeitskontrolle

Verminderung der Roll- und
Motorengerausche durch
geringe Geschwindigkeit

Standard tber Polizei

Verkehrsraumgestaltung

Reduzierung der Geschwin-
digkeit und/ oder Verkehrs-
starke mit gestalterischen
Mitteln

Querungshilfen (L339 Mehrower
Chaussee; L311 Ahrensfelder Chaus-
see, Eichner Chaussee; Lindenberger
StralRe / Ulmenallee),

Aufpflasterung Ulmenallee,
Fahrbahnverschwenkung und Aufpflas-

terung Am Luch Verkehrsraumgestal-
tung vor KITAs

Forderung NMIV/ OV

Reduzierung des MIV und
damit verbundene Larmmin-
derung

Fahrradabstellanlagen Bahnhof Reh-
hahn u. Bahnhof Blumberg,

Fahrradweg entlang B158

Parkraummanagement geringere Larmbelastung P+R Bahnhof Friedhof, Blumberg Reh-
durch Parkplatz- hahn, Bahnhof Blumberg,
Suchverkehre
P+R S Ahrensfelde auf Berliner Gebiet
Tabelle 14:  Bereits umgesetzte MalRnahmen
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5.3

Geplante Larmminderungsmal3nahmen

Im Folgenden wird das MalRnahmenkonzept zur Minderung des StraRenverkehrs-

larms in Ahrensfelde vorgestellt. In Tabelle 15 sind die geplanten Mafl3nahmen in ei-

ner schematischen Ubersicht zusammengefasst.

MaRnahme

Larmschutzwand / - wall

Beschreibung

Abschirmung des Verkehrslarms,

weniger Larm bei gleicher Ver-
kehrsstarke

Bewertung / Anmerkung

- B-Plan Kirschenallee: Im Zuge der

Planerstellung Prufung Schallschutz zur
B158

Veranderte
Verkehrsfuhrung

Reduzierung der Verkehrsstarke
und damit verbundene Larmmin-
derung

- Knotenpunktumgestaltung Ahrensfel-
der Str. / Karl-Marx-Str.; Karl-Marx-
Str./Bernauer Str.

Verkehrsraumgestaltung

Reduzierung der Geschwindig-
keit und/ oder Verkehrsstarke mit
gestalterischen Mitteln

- realisiert: OT Eiche Helgolandstr. Auf-
pflasterungen

Umgestaltung von Orts-
eingéngen

Reduzierung der Geschwindig-
keit innerorts mit gestalterischen
Mitteln

- Querungshilfe Ahrensfelder Str.

innerhalb der nachsten 5 Jahre

Parkraummanagement

geringere Larmbelastung durch
Parkplatz-Suchverkehre

- neuer P+R S Ahrensfelde im Zuge
B158n

Schallschutzfenster

Schutz der Innenraume vor ho-
hen Schallimmissionen

- Berucksichtigung in B-Pléanen

kurz und
langer-

{ Larmdammung von
AuRenwanden

Schutz der Innenraume vor ho-
hen Schallimmissionen

- Berucksichtigung in B-Plénen

Forderung NMIV / OV

Reduzierung des MIV und damit
verbundene Larmminderung

- Radweg Blumberg-Bernau entlang
Bernauer Chaussee (L31),

- Fahrradparkplatz Bahnhof Friedhof

Verflissigung des Ver-
kehrsablaufs

Reduzierung von Brems- und
Anfahrvorgédngen und damit

- s. “Veranderte Verkehrsfihrung®

langerfristig

verbundene Larmminderung

Tabelle 15:  Geplante MaRnahmen

54 Kurzfristige Mallnahmen

Innerhalb der nachsten funf Jahre sollen die nhachfolgenden Malinahmen umgesetzt
werden. Mit aufgefihrt sind die fur die Verfahren der Bauleitplanung vorgesehenen
MalRnahmen und die MaRnahmen zur Geschwindigkeitsreduzierung und -kontrolle.
Diese sind auch Uber den kurzfristigen Zeitraum hinaus zu bertcksichtigen.

5.4.1 Ahrensfelde, Dorfstral3e: Larmschutzwand B-Plan-Gebiet Kirschenallee
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5.4.2

5.4.3

5.4.4

Zum Schutz des geplanten Neubaugebietes Kirschenallee wird flr den Abschnitt
vom Knotenpunkt Kirschenallee / Blumberger Chaussee bis zur Zufahrt zur Tank-
stelle die Errichtung einer Larmschutzwand entlang der Blumberger Chaussee / B
158 geprtift.

DarlUber hinaus wurde beim Landesbetrieb Strallenwesen ein Antrag auf Verschie-
bung des Ortseingangsschildes gestellt, so dass zwischen der Kreuzung
B158/Kirschenallee und B158/StralRe am Walde auf ca. 1 km die Geschwindigkeit
auf 50 km/h herabgesetzt werden kann (s. Kap. 5.4.3)

Ahrensfelde, Ortsumfahrung B 158 n: Einrichtung P+R

Am S-Bahnhof Ahrensfelde soll im Zuge der geplanten Ortsumfahrung zur Bewalti-
gung der Pendlerverkehre ein neuer P+R-Parkplatz eingerichtet werden. Dieser soll
durch die Verringerung von Parkplatzsuchverkehr unnétigen Verkehr vermeiden.

Ahrensfelde: Geschwindigkeitsreduzierung

In Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stral3enwesen sollen Geschwindigkeitsredu-
zierungen auf den folgenden Streckenabschnitten geprift werden:

- Blumberger Chaussee im Bereich angrenzend an die Dorfstrale bis zur
Tankstelle (Agip): Im Zuge der Entwicklung des Neubaugebiets
Kirschenallee soll die Mdglichkeit einer Reduktion der Hochstgeschwindigkeit
von derzeit 70 km/h auf 50 km/h gepriift werden (beantragt, aktuell in Pri-
fung).

- DorfstralBe: Die Mdglichkeit von Nachtfahrverboten fir den Schwerlastver-
kehr sowie die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den
Nachtstunden soll geprift werden (beantragt, aktuell in Prifung).
Ahrensfelde, Dorfstral3e: Verkehrsverflissigung
In Abstimmung mit dem Landesbetrieb StralBenwesen wird aktuell die Moglichkeit

der Verflissigung der Verkehrsabldufe durch das nachtliche Abschalten der Licht-
signalanlagen auf der Dorfstral3e geprift werden. Die Antragstellung seitens der

46



Gemeinde Ahrensfelde

Larmaktionsplanung gemal § 47 d. Bundes-Immissionsschutzgesetz

5.4.5

5.4.6

5.5

551

Gemeinde Ahrensfelde ist ein Ergebnis des Larmaktionsplans der 2. Stufe im Jahr
2017.

Blumberg: Geschwindigkeitsreduzierung

In Abstimmung mit dem Landesbetrieb StraRenwesen sollen Geschwindigkeitsredu-
zierungen auf den folgenden Streckenabschnitten geprift werden:

Freienwalder Chaussee: Die Mdglichkeit von Nachtfahrverboten fir den Schwer-
lastverkehr sowie die Reduzierung der Hochstgeschwindigkeit auf 30 km/h in den
Nachtstunden soll geprift werden. Auch diese Antragstellung ist ein Ergebnis des
Larmaktionsplans der 2. Stufe im Jahr 2017. Der Antrag wird aktuell seitens des
Landbetriebs Stral3enwesen geprft.

Beriicksichtigung der Larmschutzbelange in der Bebauungsplanung

Im B-Plan-Verfahren Kirschenallee aber auch in den folgenden Verfahren sind die
Belange des Larmschutzes in Form von Festsetzungen hinsichtlich der erforderli-
chen MalBhahmen zum Schutz der Innenraume und soweit mdglich der Aul3en-
wohnbereiche zu beriicksichtigen. Dazu zahlen insbesondere entsprechend der an-
liegenden Larmpegelbereiche dimensionierte Fassaden-, Dach- und Fensterdam-
mungen und die Anordnung von larmseitenabgewandten Raumen.

Langfristige Malinahmen zur LA&rmminderung

Ahrensfelde, Dorfstraf3e (B 158): Ortsumfahrung B 158 n

Der Verkehrsbelastung am Brennpunkt DorfstralRe in Ahrensfelde kann langfristig
nur mit der geplanten Ortsumgehung wirksam begegnet werden.
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& r &

Abbildung 25: Geplante Umgehungsstralle B 158 n

Der Bau der Umgehungsstraf3e B158n ist aus Sicht der Gemeinde Ahrensfelde auf-
grund der zu erwartenden positiven Auswirkung auf die Verkehrs- und Larmbelas-
tung auf der DorfstralRe und der Blumberger Chaussee unbedingt wiinschenswert.
Um tatsachlich eine Entlastung herbeizufiihren sind die von der Gemeinde Ahrens-
felde im Rahmen der Beteiligung zum Planfeststellungsverfahren fir den Bau der
B158n vorgebrachten Einwande zu berticksichtigen und die darin vorgeschlagenen
lArmmindernden MalRnahmen unverzichtbar. In der Stellungnahme zum Planfest-
stellungsverfahren vom 07.11.2011 an das Landesamt fur Bauen und Verkehr be-
mangelt die Gemeinde Ahrensfelde u.a. die Ausweisung der B158n als Schnellstra-
Re mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung von bis zu 100 km/h. Die nur sehr gerin-
gen Fahrzeiteneinsparungen (deutlich unter 1 Minute) rechtfertigen nicht die daraus
resultierende zusatzliche Larmbelastung fur das Ahrensfelder Siedlungsgebiet. Dar-
Uber hinaus wird neben weiteren Anmerkungen vor allem auch die fehlende Larm-
schutzwand im Bereich FeldstraRe nordlich der B158n bemangelt.

Auf Anfrage der Gemeinde Ahrensfelde aus dem Jahr 2018 wird seitens des Lan-

desbetriebs StralBenwesen bestatigt, dass Gesprache zwischen dem MIL und dem
BMVI zur Weiterfihrung des ruhenden Verfahrens aufgenommen wurden.
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5.6

5.6.1

5.6.2

5.6.3

Maflnahmen zur Larmminderung aul3erhalb der identifizierten Bereiche

Die Gemeinde bezieht Teilbereiche mit in das MaRhahmenkonzept ein, die aul3er-
halb der identifizierten Schwerpunktbereiche liegen. Diese sind hier nachrichtlich
aufgenommen.

Ahrensfelde, Bahnhof Friedhof: Fahrradabstellanlage

Zur Forderung des Umweltverbundes sollen am Bahnhof Ahrensfelde Friedhof Fahr-
radabstellanlagen errichtet werden. Aktueller Stand: Eine Umsetzung ist bis Ende
2018 geplant.

Blumberg, Freienwalder Chaussee, Elisenauer Stral3e / Berliner StralRe: Ein-
richtung einer Kreisverkehrsanlage

Durch eine Neuregelung der Verkehrsfiuihrung (Einrichtung eines Kreisverkehrs) soll
am Knotenpunkt Freienwalder Chaussee (B 158), Elisenauer Stral3e (L 31) / Berli-
ner StralBe der Verkehr verflissigt werden. Durch die Verstetigung des Verkehrs-
flusses an Kreisverkehren kénnen im Mittel Pegelminderungen von bis zu 3 dB(A)
gegenlber herkbmmlichen Kreuzungen erzielt werden. Die Aufhebung des aktuell
bestehenden Doppelknotens erhéht den zu erwartenden verkehrsverflissigenden
und damit larmmindernden Effekt. Gleichzeitig dient der Kreisverkehr als Geschwin-
digkeitsdampfer bei der Ortseinfahrt. Dartiber hinaus soll im Zuge dieses Ausbaus
entlang der Elisenauer Stral3e (Anbindung an geplanten Radweg Blumberg-Bernau)
sowie nordlich der Freienwalder Chaussee (Bereich zwischen Bahnhofstral3e und
Knotenpunkt) ein neuer Geh- und Radweg errichtet werden.

Aktueller Stand 2018: Die Beantragung der Planfeststellung ist fir das 4. Quartal
2018 geplant, so dass mit dem Planfeststellungsbeschluss 2020 zu rechnen ist.

Frilhester Baubeginn sollte 2021 sein™®.

Blumberg, Elisenauer Stral3e / Bernauer Chaussee: Radweg

'® Landesbetrieb StraRenwesen des Landes Brandenburg: B 158/ L31 OD Blumberg - Brief an
die Gemeinde Ahrensfelde vom 25.04.2018. Eberswalde, 2018.

49



Gemeinde Ahrensfelde

Larmaktionsplanung gemal § 47 d. Bundes-Immissionsschutzgesetz

5.6.4

5.6.5

5.6.6

Zur Foérderung des Umweltverbunds bzw. des NMIV soll entlang der Elisenauer
Stral3e / Bernauer Chaussee auf der Verbindung der Ortsteile Blumberg und Bernau
ein Radweg eingerichtet werden.

Aktueller Stand 2018: Nachdem die vorbereitende Planung abgeschlossen ist, fand
im Sommer 2017 die Vermessung des Streckenabschnitts statt. 2018 sollen neben
weiteren planerischen Vorbereitungen auch eine Brutvogelkartierung umgesetzt
werden. Der Zeitpunkt der baulichen Umsetzung kann erst nach Klarung des erfor-
derlichen Grunderwerbs konkretisiert werden.

Eiche, HelgolandstralRe: Aufpflasterung

Auf der von der Mehrower Chaussee abgehenden Helgolandstral3e werden von der
Gemeinde zur Verringerung der Fahrgeschwindigkeiten in den Knotenpunkten Saar-
und RheinstraBe Aufpflasterungen vorgesehen (Rampensteine).

Aktueller Stand 2018: Die MalRBnahme wurde im Herbst 2017 abgeschlossen.

Eiche, Eichner Chaussee: Geschwindigkeitsreduzierung

In Abstimmung mit dem Landesbetrieb Stral3enwesen soll eine Geschwindigkeitsre-
duzierung von derzeit 70 km/h auf 50 km/h auf dem Streckenabschnitt Eichner
Chaussee gepruft werden.

Lindenberg, B2 / Bernauer Stral3e: zusatzliche Fahrstreifen

Zur Verflissigung des Verkehrsflusses sollen am Knotenpunkt Bernauer StralRe
(B2) / Bernauer Stral3e zusatzliche Fahrstreifen fur den abbiegenden und den gera-
deaus-fahrenden Verkehr auf dem sidlichen Knotenarm der Bernauer Stral3e einge-
richtet werden.

Aktueller Stand 2018: Seit Sommer 2017 finden zwischen der Gemeinde Ahrensfel-
de und dem Landesbetrieb Strallenwesen Abstimmungen zur Planung statt. Nach
Abschluss einer Kreuzungsvereinbarung kann ein weiterer Ablaufplan erstellt wer-
den.
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5.6.7

5.6.8

5.6.9

5.7

Lindenberg, Karl-Marx-Straf3e: Veranderung der Verkehrsfiihrung

Durch eine Neuregelung der Verkehrsfuihrung (abknickende Vorfahrt) soll am Kno-
tenpunkt Karl-Marx-Stral3e / Ahrensfelder Stral3e der Hauptrichtung des Verkehrs
entsprechend die Vorfahrtsregelung angepasst und damit der Verkehr verflissigt
werden.

Aktueller Stand 2018: Die Entwurfsplanung wurde 2017 abgeschlossen und im
Ortsbeirat Lindenberg, im Bauausschuss sowie der Gemeindevertretung vorgestellt.

Lindenberg, Karl-Marx-Straf3e / Bernauer Strale: Einrichtung einer Kreisver-
kehrsanlage

Durch eine Neuregelung der Verkehrsfuihrung (Einrichtung eines Kreisverkehrs) soll
am Knotenpunkt Karl-Marx-StraRe / Bernauer Stral3e der Verkehr verflussigt wer-
den.

Durch die Verstetigung des Verkehrsflusses an Kreisverkehren kénnen im Mittel Pe-
gelminderungen von bis zu 3 dB(A) gegenuber herkémmlichen Kreuzungen erzielt
werden. Gleichzeitig dient der Kreisverkehr als Geschwindigkeitsdampfer bei der
Ortseinfahrt.

Aktueller Stand 2018: Die Planungsgesprache wurden bereits im Sommer 2015
aufgenommen. Im Jahr 2017 wurden seitens der Unteren Stral3enverkehrsbehorde
weitere verkehrstechnische Untersuchungen gefordert.

Lindenberg, Ahrensfelder Stral3e: Querungshilfe

Am Ortseingang Lindenberg soll auf Hohe der Kita Lindenzwerge (Ahrensfelder
Stral3e 1) eine Querungshilfe eingerichtet werden. Diese dient zum einen der ver-
besserten Erreichbarkeit und somit Ful3verkehrsférderung und zum anderen der
Verringerung der Fahrgeschwindigkeit durch die Fahrbahnverschwenkung.

Aktueller Stand 2018: s. 5.6.7.

Kartografische Zusammenfassung der Malinahmen

51



Gemeinde Ahrensfelde

Larmaktionsplanung gemal § 47 d. Bundes-Immissionsschutzgesetz

L312

NSG Falkenbergers,
Rieselfelder

A

pen

i ‘"‘h\/[\

¢

22-6 Uhr/
A
-Ah;nnsh: E
Wartenberg ‘P’R 4 I
; — Mot
TR Mo
e Falkenberg
\ ®
nschonhausen @
Eiche fa—
Clean
Tech Business | i
Park =
3 PR
£
~@ b
£ At
@
el

e

S'H’V - B158 |
/ chloBparksiediung

Né&chtliche Abschaltung der
Lichtsignalanlagen

Begrenzung der
Geschwindigkeit

Kreisverkehrsanlage
Abknickende Vorfahrt
Ortsumgehung B 158 n
Zusatzliche Fahrspur
Park and Ride Flache

_ Querungshilfe

Larmschutzwand

Kartengrundlage: OpenStreetMap /
© OpenStreetMap-Mitwirkende

Abbildung 26: Kartografische Zusammenfassung der Ma3nahm

GEWERBELARM

Gewerbe- und Industrielarm werden Uber die anlagenbezogenen Regelungen des
Bundesimmissionsschutzgesetzes (BImSchG) und der Technischen Anleitung zum

Schutz gegen Larm (TA Larm) behandelt.

Die gesetzlichen Anforderungen an diese Anlagen sind in Genehmigungsverfahren
fixiert und unterliegen der Uberwachung durch die zustandigen Behdrden. In den 8§
47 a — f BImSchG sind keine weitergehenden Anforderungen enthalten. Daher ist

eine Larmaktionsplanung nicht notwendig.

Bei Larmproblemen sind die zustandigen Uberwachungsbehérden als Tréager offent-

licher Belange bei der Larmaktionsplanung zu beteiligen.
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7 KOSTENSCHATZUNG

Voraussetzung fur die Realisierung der MaRnahmen ist die Finanzierung. Ein effek-
tives, kostensparendes und zeitnahes Handeln wird ermoglicht, wenn die Problem-
bereiche des Larms, der Luftverunreinigung, der Verkehrssicherheit, der Strafl3en-
raumgestaltung und der Stadtgestaltung gemeinsam betrachtet werden und so die
Notwendigkeit von MalRnahmenumsetzungen erhéht und Synergieeffekte genutzt
werden kénnen.

Da die in der Larmaktionsplanung verankerten Malinahmen eine finanzielle Belas-
tung darstellen, erfolgt nachfolgend eine Zusammenstellung der Férdermdoglichkei-
ten fur die Realisierung von LarmschutzmalRnahmen.

Forderung von Umsetzungsmalnahmen aus Mitteln der Européischen Union
Im Zuge der Forderrichtlinie Umweltschutz des Landes Brandenburg ist vorgesehen,
mit Mitteln aus dem Européischen Fond fur Regionale Entwicklung (EFRE) Umset-
zungsmal3nahmen zur Verbesserung des stadtischen Umfeldes zu fordern. Voraus-
setzung fir die Nutzung der Foérdermittel ist die Aufstellung eines Larmaktionsplans
unter Beachtung eines integrierten Planungsansatzes.

Stadtebaufdrderung

Um die Attraktivitdt von Stadten und Gemeinden als Wohn- und Wirtschaftsstandor-
te zu erhalten, werden durch den Bund, das Land Brandenburg, die Europdaische
Union finanzielle Mittel bereitgestellt, die durch Eigenmittel aus Stadten und Ge-
meinden erganzt werden. Foérderfahig sind umfassende stadtebauliche Gesamt-
malnahmen im Zuge integrierter Stadtkonzepte, welche als begleitende Konzepte
das Ziel der Larmminderung unterstiitzen kdnnen.

Larmsanierung an bestehenden Bundesfern- und Landesstral3en sowie Stra-
Ren in kommunaler Baulast

Dem Land Brandenburg stehen fir die LArmsanierung entlang von Bundesfernstra-
Ren Mittel des Bundes fir den Aus- und Neubau, sowie den Erhalt und die Sanie-
rung zur Verfigung. Larmschutzmalinahmen an Landesstralen werden aus allge-
meinen Erhaltungsmitteln finanziert. Dies umfasst Larmschutzmaflnahmen wie
Larmschutzwande, -wélle, Larmschutzfenster (Zuschiisse) oder im Zuge des Erhalts
auch der Einsatz larmmindernder Deckschichten.
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8.1

Ab 2013 soll die Sanierung der am starksten larmbelasteten StraRenabschnitte auf
Grundlage der Larmkartierungen erfolgen. Nach dem Landesgemeindeverkehrsfi-
nanzierungsgesetz (LGVFG) sind seit 2014 auch bestehende StraRen in kommuna-
ler Baulast férderungsfahig, wenn diese Bestandteile eines Larmaktionsplans sind
und zur Verbesserung der Larmsituation nach Art und Umfang dringend erforderlich
sind"’.

Radverkehrsférderung
Die Moglichkeiten der Radverkehrsférderung sind vielfaltig und sowohl auf EU-,
Bundes-, Landes- als auch kommunaler Ebene vorhanden.

Im Ersten Fahrradbericht fir das Land Brandenburg des Ministeriums fir Infrastruk-
tur und Landwirtschaft (Stand: August 2011) sind die Férdermdglichkeiten fur den
Radverkehr zusammengestellt'®,

AUSWERTUNG DES LARMAKTIONSPLANS STUFE 2

Im Zuge der Larmaktionsplanung der 2. Stufe wurde 2017 in der Gemeinde Ahrens-
felde die Offentlichkeit beteiligt. Hierzu zahlt neben einer Behandlung im Bauaus-
schuss auch die 6ffentliche Auslage des Larmaktionsplans.

Anbei soll ein Uberblick dariiber gegeben werden, wie der aktuelle Stand zu den je-
weiligen MalRnahmenempfehlungen ist.

Ortslage Mehrow

Bezlglich der LArmbelastung in Mehrow wurde auf Geschwindigkeitsiiberschreitun-
gen auf der Autobahn A 10 und auf der Mehrower Dorfstrae hingewiesen. Als
MalRnahmen zum Larmschutz werden die Erneuerung des Fahrbahnbelags und
Tempolimits auf der Autobahn sowie eine Larmschutzwand entlang der A 10 vorge-
schlagen. Fur die Ortsdurchfahrt wurden Verengungen der Fahrbahn und Kontrollen
auf der Mehrower Dorfstral3e vorgeschlagen.

'’ Die aktuellen Forderbedingungen sind durch die Gemeinde zu prufen.

'® Internetadresse der PDF-Datei des Berichtes: http://www.ltv-brandenburg.
de/fileadmin/Mediendatebank/LTV/PDFs/Publikationen%20u%20Studien/MIL_Erster_Fahrradbericht_
fuer_das_Land_Brandenburg.pdf (letzter Aufruf: 13.01.2016)
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Abbildung 27: Berechnung zum Larmschutz an der A10 auf Hohe Mehrow (LAP 2. Stu-
fe)

Die Einfuhrung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf der A 10 wiirde insbesonde-
re fr die verstreut liegenden Gebaude entlang der Trappenfelder Stral3e eine Re-
duzierung der Larmbelastung bedeuten. Die geringe Anzahl davon betroffener An-
wohner rechtfertigt einen solchen Eingriff jedoch nicht. Entsprechendes gilt hinsicht-
lich der Wirtschaftlichkeitsbetrachtung einer Larmschutzwand. Die eindeutig vorlie-
gende Larmbelastung der betroffenen Einwohner ist spurbar, liegt aber unterhalb
der Schwellenwerte.
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8.2

Bauliche MalRnahmen wurden im Rahmen der Larmaktionsplanung der 2. Stufe fur
Mehrow nicht vorgeschlagen, da die vorausgegangenen Betrachtungen eine ver-
gleichsweise geringere Belastung fur Mehrow ergaben. Im Rahmen der Strategie
zur Geschwindigkeitskontrolle an anderen Stellen wurde auch die Einbeziehung der
Ortsdurchfahrt Mehrow geprift. Im Anschluss der Larmaktionsplanung der 2. Stufe
wurde die zustandige Polizei diesbeziiglich angefragt.

Das Polizeiprasidium des Landes Brandenburg teilt der Gemeinde Ahrensfelde auf
dessen Gesuch mit, dass sich die polizeiliche Verkehrsiiberwachung im Landkreis
an Unfallschwerpunkten orientieren. So ein Unfallschwerpunkt bestehe in der Orts-
durchfahrt Mehrow nicht.

Ortslage Ahrensfelde: B-Plangebiet Kirschenallee

Zum Larmschutz des Vorhabengebiets im Rahmen des Bebauungsplans
Kirschenallee wurde die Auswirkung einer Geschwindigkeitsreduzierung und der Er-
richtung einer Larmschutzwand untersucht.

Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h auf dem Teilstiick der Dorfstral3e, auf
dem im unbebauten Bereich bislang Tempo 70 km/h gilt, erweist sich als geeignetes
Mittel zur Larmminderung und sollte bei Bebauung entlang der DorfstraRe Anwen-
dung finden.

Bei der Untersuchung zur Errichtung einer Larmschutzwand wurde die Einmiindung
der Fasanenstrale berlcksichtigt. An den Enden der hier nur skizzierten Larm-
schutz-wand kann durch eine geeignete Ausfiihrung mit von der Dorfstral3e wegfiih-
renden Verlangerungen eine erhodhte Larmschutzwirkung erzielt werden. Um die
Wirkung zu erhdhen und um das sudlich der Dorfstralle angrenzende Gebiet nicht
zusatzlich durch die schallreflektierende Wirkung der Larmschutzwand zu belasten
empfiehlt sich auch hier die Reduzierung der erlaubten Hochstgeschwindigkeit auf
50 km/h.

Hierzu wurde Anfang 2018 ein Antrag gestellt, welcher aktuell durch den zustandi-
gen Landesbetrieb Stral3enwesen gepruift wird.
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8.3
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Abbildung 28: Berechnung zum Larmschutz an der B158 in Hohe des B-Plangebiets
Kirschenallee (LAP 2. Stufe)

Ortslagen Ahrensfelde und Blumberg

Entlang des Streckenverlaufs der B 158 — Dorfstra3e, Blumberger Chaussee und
Freienwalder Chaussee — wurde die nachtliche Geschwindigkeitsreduzierung von
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Tempo 50 auf 30 km/h auf der Dorfstral3e und von 70 km/h auf 50 km/h bzw. 50
km/h auf 30 km/h auf der Freienwalder und Blumberger Chaussee berechnet. Ins-

besondere im Bereich der Ahrensfelder Dorfstra3e ergeben sich deutliche Entlas-
tungen.
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Abbildung 29: Geschwindigkeitsreduzierung entlang der B 158 (LAP 2. Stufe)

Hierzu wurde Anfang 2018 ein Antrag gestellt, welcher aktuell durch den zustandi-
gen Landesbetrieb StraRenwesen gepruft wird.
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9

ZUSAMMENFASSUNG UND AUSBLICK

Fir die Gemeinde Ahrensfelde wurde entsprechend der Vorgaben der EU-
Umgebungslarmrichtlinie eine Larmaktionsplanung der 3. Stufe durchgefuhrt. Dazu
wurden anhand noch aktueller Verkehrszahlen Larmkarten fur den Stralenverkehr
sowie eine Betroffenheitsstatistik aufgestellt und basierend auf den Ergebnissen ein
MalRnahmenkonzept erstellt.

In Ahrensfelde sind derzeit Uber 300 Einwohner von hohen Larmbelastungen auf-
grund des motorisierten Verkehrs entlang der untersuchten Straf3enziige betroffen.
Zur Minderung des StrafRenverkehrslarms bestehen bereits verschiedene Maf3nah-
men, wie beispielsweise neue Fahrbahnbeldge im Gemeindegebiet und Larm-
schutzwande an mehreren Standorten. Im Zuge der Larmaktionsplanung 2. Stufe
wurden bereits MalBnahmen erarbeitet, die hohe Larmbelastungen verringern kén-
nen.

Aufgrund der zeitlichen Nahe zur Larmaktionsplanung der 2. Stufe (2017) befinden
sich alle Antrédge an externe Behdrden, etwa zur Geschwindigkeitsreduzierung auf
Bundestraf3en, noch in Prifung. Wesentlicher Inhalt der Larmaktionsplanung der 3.
Stufe der Gemeinde Ahrensfelde ist die Uberprufung der bereits 2017 beschlosse-
nen Maflinahmen zur Larmminderung.

Die Larmsituation fir die Betroffenen lasst sich durch die einmalige Aufstellung ei-
nes Larmaktionsplanes nicht nachhaltig verbessern. Die Bekampfung des Larms
fordert eine stéandige Anstrengung der Gemeinde, insbesondere aber auch der zu-
standigen Fachbehdorden.

Larmaktionspléne sind alle 5 Jahre zu tberprifen und zu aktualisieren. Es wird da-
her aktuell davon ausgegangen, dass der ndchste Larmaktionsplan der Gemeinde
Ahrensfelde im Jahr 2023 erarbeitet wird. Gegentber der hier behandelten Larmak-
tionsplanung scheint eine neue Verkehrszahlung in finf Jahren plausibel und not-
wendig.

Aufgestellt: Ahrensfelde, 17.09.2018
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